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社團法人台灣輪胎循環經濟協進會

以廢輪胎橡膠推動道路
養護資源循環減碳技術

資源回收



2

4

6

15

17



3



44

資源循環署的「輪胎循環高值化路面養護低碳排」是與歐美先進國家同步的正確方向，路面
工程產業鏈粗放複雜，產品市場競爭難以品質/成效/環境為號召，仍需公部門支持才能推動!



5



66



77



88



99



1010



1111

2024年5月29日鋪築工地
異味檢測採樣

台三乙線9~10k溫拌橡膠瀝青試鋪段異味檢測空氣採樣及檢測數據 

引進歐洲機械發泡工法將拌合溫度從160℃降至140 ℃，鋪築現場不冒煙

據聞北部地區已裝設近10套機械發泡設備，可以生產溫拌瀝青。
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橡膠瀝青刨除料再利用追蹤案例說明
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橡膠瀝青鋪路成果(113-114年三案合計24.1車道公里)
113年11月臺北市大安區仁愛路
三段(新生南路至復興南路)，
總鋪築面積38,973m2, 厚5cm，
計約13.6車道公里，鋪橡膠瀝
青越級配約4,491公噸。

113年6月鋪設-台三乙線9~10k段，長
1km含彎道加寬及路肩計約6.5車道公
里，鋪溫拌橡膠瀝青越級配約2,150公
噸，膠粉使用量約28公噸。

114年度8月新北大橋6個車道及部份引道總鋪築面
積12,291m2, 厚4cm，鋪溫拌橡膠瀝青越級配1,110

公噸；使用15公噸橡膠粉，計約4車道公里。
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• 本研究於實驗室及實做專案示範的創新材料設計與檢測技術和規範，可促進舊瀝青鋪面刨除
料、胎磨橡膠、溫拌劑、再生劑、及其它環保改質劑等永續創新材料在國內瀝青鋪面的優化
應用。

• 國內既有聚合物(SBS)改質瀝青用量每年約5萬公噸，基於氣候變遷產生的鋪面工程韌性需求，
未來將提高至10萬公噸(占鋪路瀝青市場約20%)；若能改用成效相當的橡膠改質瀝青，則依組
成原料單價估算，每公噸省0.27萬元，則每年節省的鋪路預算達2.74億元，

• 依美國文獻列出的碳排係數計算，以橡膠改質瀝青取代SBS改質瀝青，每公噸碳排量減少
142.54 kgCO2e，則每年減碳達1.4萬公噸。

• 註2：以依美國文獻三種瀝青的碳排係數，一般瀝青631.15 kgCO2e/公噸，SBS改質瀝青758.71 kgCO2e/

公噸，橡膠改質瀝青616.17 kgCO2e/公噸 

• 註1：以國內市場組成原料單價估算，一般瀝青2.00萬元/公噸，SBS改質瀝青2.21萬元/公噸，橡膠改質
瀝青1.94萬元/公噸 
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• 採用橡膠瀝青，也就是以胎磨膠粉做為瀝青改質劑，不僅提昇鋪面永續、回復力(韌性)、路面
養護績效等多項指標，亦為瀝青拌合業淨零轉型的策略重點。

• 本研究引進歐美鋪面工程的創新技術，在實驗室及試鋪工地示範實做，實踐以廢輪胎橡膠鋪
築高效低碳路面之材料設計、生產、及施工品管等程序，克服國內鋪面工程技術規範更新緩
慢而無法順暢容納低碳環保材料的問題。

• 本研究擬定的「橡膠瀝青低碳養路技術指引」，將可協助國內鋪面工程人員擺脫老舊規範的
束縛，積極參照先進技術規範，據以執行高效低碳的道路鋪面養護工作，邁向道路養護低碳
排的目標。

• 國內都會區橋面、省道、及高快速公路系統，瀝青路面破壞型態以表層的開裂及車轍為主，
可類比近年美國長壽鋪面概念，選用高績效的瀝青混合料做為面層，達成「在少量的表面層
維修下可無限期使用的路面」目標。
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